Seit die Ostumfahrung fertig
ist, ebbte der Verkehr in
Biileben deutlich ab —das
Verkehrsamt vermeldet 34
Prozent minus, trotz der Zu-
ziige an den Ortsrand. Doch
der 25. Oktober 2005 brach-
te wieder Aufwallung —ein
Motorradfahrer, von Urbich
kommend, war aus der lang
gezogenen Kurve der Haupt-
strale geflogen, gegen eine
Hauswand geprallt und ver-
letzt liegen geblieben.

Von Oliver POPP

BUSSLEBEN.
Peter Steinert wohnt gegen-
iiber der Unfallstelle und war
Zeuge. Nach Aussagen eines
Nachbarn hitte es schon sechs
Unfille dhnlicher Art gegeben.
,Das war der Anlass fiir mich,
nicht langer zu schweigen iiber
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Anwohner und Verkehrsamt streiten, wie schnell auf der Hauptstra3e durch Biilleben gefahren werden darf |

eine Situation, die ohne groRen
Aufwand zu bereden und zu
andern wire", so Steinert.

Er hélt die erlaubten 50 km/h
fiir zu schnell. Manche Autos
und Motorrader wiirden noch
deutlich schneller fahren, gera-
de weil weniger Verkehr als
frither rolle. ,Diese Kurve ist
acht Meter breit, weit einzuse-
hen und tduscht Sicherheit vor.
Doch danach kommt Richtung
Linderbach ein Engpass mit
nur 5,20 Meter Breite.“ Im Ge-
genverkehr kommen Busse
iiber die Kuppe, die Strecke ist
derzeit morgens und abends oft
glatt. Bremsbereit sei man nur,
wenn friihzeitig Tempo 30 vor-
geschrieben wird, meint Stei-
nert: ,Doch das 30er-Schild
steht erst am Engpass, zu spat.”
Er beantragte beim Verkehrs-
amt, den Tempo-30-Abschnitt
auszuweiten, der Ortschaftsrat
unterstiitze ihn dabei.

Im Verkehrsamt lehnte man
das Begehren ab und verwies
auf Verwaltungsvorschriften.
,Wir konnen das Tempo nur in
begriindeten Ausnahmen he-
rauf- oder herabsetzen®, erklart
Bernhard Saubert, Abteilungs-
leiter StraRenverkehrsbetrieb.
Ein Zwang zum Handeln wiére
ein Unfallschwerpunkt — doch
,streng genommen gibt es in
Erfurt keinen einzigen, der auf
iiberhohte Geschwindigkeit zu-
riickzufiihren ist“, zitiert Sau-
bert aus der Verkehrsstatistik.
Auch der Motorradunfall im
Oktober sei in erster Linie auf
Alkohol zuriickzufiihren, nicht
auf zu schnelles Fahren.

Zudem: ,Wir konnen mit den
Anwohnern abwagen, ob links
oder rechts geparkt wird. Doch
wo 30 oder 50 km/h gefahren
wird, miissen wir allein festle-
gen, weil wir es auch verant-
worten miissen.*

Diesen Entscheidungsweg sieht
Peter Steinert als die Wurzel
des Streits: ,,Wir wollen ja nicht
Front gegen das Amt machen,
sondern einfach auf Augenho-
he reden.“ Er hitte sich eine
Besichtigung mit den Verkehrs-
planern und dem Ortschaftsrat
gewiinscht, auch um Ideen aus
dem Dorf vorzutragen.

Biileben konnte von Mitteln
fiir die Dorferneuerung profi-
tieren — wenn das Flurneuord-
nungsamt Gotha im Sommer
zustimmt. ,Dann kann man
doch Biische ans Kurveninnere
pflanzen. Die machen die Stra-
Re psychologisch enger, was ei-
nen eher bremsen ldsst“, so
Steinert. In Siiddeutschland hat
er beobachtet, dass Plidtze in-
Kklusive der sie durchquerenden
StraRen gepflastert werden —
ohne optische Trennung. ,Das
sieht gut aus und hélt davon ab,
richtig Gas zu geben“, meint er.
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Diese Vorschldge habe er oft |
gehort, so Frank Rupprecht, Lei- |

ter des Verkehrsamtes: , Letzt-
lich hat jeder, der dort wohnt,
eigene Interessen. Gerade aus-
gefallene Ideen finden keinen
Konsens.“ Die Strafe zu pflas-
tern bedeute bremsen und wie-
der Gas geben — was eher mehr
Larm bringe, der Verkehrsfluss
sei dahin und der Nutzen fiir
die Sicherheit ungewiss.

Dann sagt Rupprecht, was er
— nach genauer Abwéagung —
fiir machbar halt: eine feste Am-
pel statt des Uberwegs am Dorf-
platz, eine Warntafel, die das
Tempo automatisch anzeigt,
und in einigen Jahren eine Ver-
kehrsinsel am Ortseingang.
Mehr sei wegen knapper Haus-
haltsmittel vorerst nicht drin.

Es sei besser, in der Warte-
schlange zu sein, als ein kate-
gorisches Nein zu horen, lief§
Peter Steinert wissen.



